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IZVESTAJ O OCENI DOKTORSKE DISERTACIJE

I PODACI O KOMISIJI

Odlukom Nastavno-nau¢nog veéa Fakulteta za evropske pravno-politicke studije od
15.12.2014. zavedenog pod brojem 187-1I/1 imenovana je Komisiju za ocenu doktorske
disertacije mr Milice Krulj Mladenovi¢ Obim osiguravajuéeg pokrica u obaveznom
osiguranju od gradanske odgovornosti automobilista u sastavu:

1. dr Stevan gogorov, redovni profesor, Fakulteta za evropske pravno-politicke
studije, Univerziteta Edukons, predsednik Komisije

2. dr Ilija Babi¢, redovni profesor, Fakulteta za evropske pravno-politicke studije,
Univerziteta Edukons, mentor i

3. dr Jasna Pak, vanredni profesor, Poslovnog fakulteta, Univerziteta Singidunum,
¢lan Komisije.




EDUCONS

UNIVERZITET

Obrazac lzvestaja o oceni doktorske disertacije

11 OSNOVNI PODACI O KANDIDATU I DISERTACIJI

Strucna i radna biografija kandidata (ne duza od 1 stranice) se obavezno sastoji iz sledecih
informacija:
- Ime, ime jednog roditelja, prezime: Milica (Radenko) Krulj Mladenovi¢
- Datum i mesto rodenja: 20.09.1975. Pristina
- Naziv magistarskog/master rada, institucija, datum i mesto odbrane, Ugovor o obaveznom
osiguranju od autoodgovornosti u pravu SCG, Fakultet za privredu i pravosude
Univerziteta ,,Privredna akademija“ u Novom Sadu, 2005. godine (magistarski rad)
- Naucna oblast iz koje je steceno akademsko zvanje magistar [ master: magistar pravno-
ekonomskih nauka

Od 1998. godine Milica Krulj Mladenovi¢ zaposlena je na Visoj poslovnoj Skoli - Blace, najpre
kao referent za rad i radne odnose, a zatim i kao sekretar Skole. Skolske 2002/2003. godine
angazovana je kao saradnik u nastavi, a od oktobra 2005. godine, izabrana je u zvanje predavaca
za uzZu naucnu oblast Pravo, na predmetima: Osnovi prava, Poslovno pravo, a od 2009. godine i
na predmetu Pravo osiguranja.

Usestvovala je na vise projekata Skole, kao i u vise medunarodnih projekata. Januara 2007.
godine objavila je monografiju: Ugovor o obaveznom osiguranju od autoodgovornosti u pravu
Srbije i uporednom pravu. Bila je i stru¢ni saradnik konsultant u izradi udZbenika Poslovno pravo
(Pravni polozaj privrednih drustava Srbije), kao i koautor Praktikuma za poslovno pravo koji je
izdala Visoka poslovna Skola strukovnih studija — Blace. Sa grupom autora 2011. godine radila je
na udzbeniku za Poslovno pravo koji je namenjen studentima visokih Skola strukovnih studija.
Autor je viSe radova iz oblasti poslovnog prava i prava osiguranja.

Lista objavljenih naucnih radova u naucnim casopisima kako je definisano u skladu sa clanom
27. Pravilnika o doktorskim studijama.

1. Poslovno pravo (posebni deo), Visoka poslovna Skola strukovnih studija — Blace, 2011.
godine

o

Praktikum iz osnova prava, Visoka poslovna skola strukovnih studija — Blace, 2011.

3. Akcionarska drustva za organizovanje trgovine hartijama od vrednosti u Republici Srbiji,
Ekonomika, LV1/2010, specijalan broj, str.133 -143.

4. Zakonska regulativa bankarskog poslovanja Sjedinjenih Americkih Drzava, Ekonomski
pogledi, br. 1/2010.

5. Implikacije svetske ekonomske krize na osiguranje u Republici Srbiji, Pravo-teorija i
praksa, br. 11-12/2009. str. 33-45.

6. Region CEFTA u uslovima svetske ekonomske krize - stanje i perspektive, Zbornik
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radova: Poslovno okruZenje u Srbiji i svetska ekonomska kriza, Visoka poslovna $kola
strukovnih studija, Novi Sad, 2009.

7. lstorija krize sa kritickim osvrtom na trziSte i nesavrSenu konkurenciju Zbornik radova, |
Srbija i svetska kriza, 1l Savremeni trendovi u elektronskom poslovanju, Beogradske
poslovne Skole strukovnih studija i Visoke poslovne Skole — Blace, 2009. str. 104-111.

8. Savremeni bankarski proizvodi sa posebnim osvrtom na poslove forfetinga, Ekonomski
pogledi, br. 2/2008. str. 81-91.

9. Opredeljenje za uvodenje sistema kvaliteta u Visoke strukovne Skole, Zbornik radova
savatovanja na Tari, Beogradske poslovne Skole strukovnih studija i Visoke poslovne
Skole — Blace, 2008. str. 111-115.

10. Praktikum za poslovno pravo, Visoka poslovna Skola — Blace, 2008.

11. Ugovor o obaveznom osiguranju od autoodgovornosti u pravu Srbije i uporednom pravu,
ViSa poslovna Skola — Blace, 2007.

Podaci o disertaciji sadrze osnovne tehnicke podatke kao sto su: broj strana, broj citirane
literature (domaci i strani izvori), broj tabelalgrafikona, itd.

Doktorska disertacija mr Milice Krulj Mladenovi¢ Obim osiguravajuceg pokri¢a u obaveznom
osiguranju od gradanske odgovornosti automobilista ima 258 stranica, normalnog proreda, fonta
Times New Roman 12. Sastoji se od: Uvodnih razmatranja (str 4-7); cetiri glave (od I do 1V, str.
8-235); Zakljucnih razmatranja (str. 236-244) i Literature (str. 245-258).

111 PREDMET | CILj DOKTORSKE DISERTACIJE

Masovna upotreba automobila, kao posebne opasne stvari, prouzokuje veliki broj imovinskih i
neimovinskih Steta. Zakonodavac je zbog toga propisao obavezno osiguranje automobilista. Ipak,
brojna pitanja se mogu postaviti o obimu osiguravajuc¢eg pokri¢a automobilista, $to je predmet
istrazivanja ove disertacije. Cilj disertacije i jeste da ponudi odgovore na pitanja koja mogu da
iskrsnu u teoriji i praksi u primeni zakonskih reSenja. Pisanje ove doktorske disertacije proistice
iz okolnosti $to 0 obimu osiguravaju¢eg pokrica u obaveznom osiguranju od gradanske
odgovornosti automobilista nije napisana nijedna sistematska studija. Samo taj razlog dovoljan je
da autora opredeli za istrazivanje. Drugi razlog je donoSenje, 2009. godine, Zakona o obaveznom
osiguranju u saobracaju.
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IV OSNOVNE HIPOTEZE
Detaljno obrazloZenje polaznih hipoteza rada.

Neujednacena sudska praksa u oblasti osiguravajueg pokrica u obaveznom osiguaranju
automobilista u Srbiji se nije, do sada, mogla osloniti na teoriju u objasnjenju niza pravnih
situacija. Zbog toga, kao osnovne hipoteze autor postavlja sinteti¢ko, istorijsko i komarativno
izlaganje, analizu i istrazivanje sistema neogranicenog i sistema ograni¢enog pokrica za Stete iz
obaveznog osiguranja, da bi se na osnovu toga utvrdilo koji sistem je primereniji naSem pravnom
zivotu.

V METODOLOGIJA ISTRAZIVANjA

Detaljno obrazloZenje metodologije istrazivanja koja je primenjena u cilju testiranja polaznih
hipoteza.

Prilikom istrazivanja autor je primenio viSe nauc¢nih metoda istrazivanja kao Sto su:
istorijskimetod, uporednopravni metod, normativni metod, dogmatsko pravni metod, socioloski
metod itd. Na osnovu ovih metoda istrazivanja autor je uspeo da razjasni vaznija pitanja koja se
postvljaju u oblasti obaveznog osiguranja od gradanske odgovornosti automobilista i uglavnom,
osvetli pojedina nedovoljno jasna zakonska reSenja. Primenom istorijske metode autor osnovano
pojavu osiguranja, a docnije i obaveznog osiguranja od gradanske odgovornosti, vezuje za
rasprostranjenu upotrebu motornih vozila, tako da su danas motorna vozila jedna od najcescih
opasnosti koja preti civilizovanom ¢oveku i njegovoj okolini. Izu¢avajuci uporednopravna resenja
sekundarnog prava Evropske unije (direktive), unutraSnjeg prava pojedinih ¢lanica Evropske
unije i drugih zemalja, iz oblasti obaveznog osiguranju od gradanske odgovornosti automobilista,
autor pronalazi pravne sisteme koji su uticali na prihvatanje odgovarajucih reSenja u Zakonu o
obaveznom osiguranju u saobracaju, ali istice i reSenja koja bi de lege ferenda trebalo prihvatiti.

Dogmatsko pravnom analizom i tumacenjem zakonskih tekstova autor je istraZivane institute
izlozio sistematski, sinteticki, ali i kriticki — ispitujuéi, pored ostalog, prakti¢nu primenu ali i
odrzivost pojedinih reSenja prvenstveno Zakona o obaveznom osiguranju u saobracaju. Sa tim
ciljem u radu je analizirao i dosadasnju sudsku praksu iz ove oblasti. Autor se najcesce oslanjao
na misSljenja izraZzena u vaznijoj pravnoj literaturi, ali je isticao i branio i svoja sopstvena
misljenja Sto mora biti odlika svake doktorske disertacije.

U pisanju doktorske disertacije mr Milica Krulj Mladenovi¢ je Koristila brojnu domacu aktuelnu
pravnu literaturu, ali i stranu literaturu kao neposredne izvore, oslanjajuci Se prvenstveno na
pozitivno pravo Srbije, sekundarno pravo Evropske unije, zakonska reSenja pojedinih drzava
¢lanica Evropske unije i drugih drzava. Ove izvore koristila je da potvrdi ili opovrgne u radu
postavljene hipoteze, istrazi institute i iz njih izvede logi¢ne i, uglavnom, prihvatljive zakljucke.
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VI STRUKTURA | KRATAK OPIS SADRZAJA PO POGLAVLjIMA
Struktura po poglavljima i kratak opis sadrZaja.

Uvodna razmatranja odreduju predmet istraZivanja, znacaj istraZivanja koje predstoji i strukturu
rada (tj. njegovu deobu na Cetiri glave).

U glavi prvoj (Osiguranje od gradanske odgovornosti automobilista kao vrsta obaveznog
osiguranja) odreden je pojam obaveznog osiguranja automobilista - izlozen je sistem
dobrovoljnog i sistem obaveznog osiguranja; analizirane osobenosti obaveznog osiguranja od
rizika odgovornosti automobilista; priroda pravnih odnosa iz obaveznog osiguranja od gradanske
odgovornosti automobilista te izvori prava osiguranja od gradanske odgovornosti automobilista
(u pravu Srbije, u sekundarnom pravu EU i uticaju ovog prava na pravo Srbije, izvore
medunarodnog prava i izvore prava Koji proisticu iz Evropske konvencije o gradanskoj
odgovornosti za Stete pri¢injene motornim vozilom). Autor istice da se krajem XIX i pocetkom
XX veka iz osiguranja od odgovornosti izdvaja novi oblik osiguranja - dobrovoljno osiguranje
od gradanske odgovornosti automobilista. Ovo osiguranje je, docnije, zbog naglog industrijskog
razvoja i sve veceg broja motornih vozila sve viSe postajalo obavezno. lako je jedan deo pravne
nauke, kako to izlaze autor, navodi argumente protiv uvodenja obaveznog osiguranja, pretezu
argumenti onih koji su za uvodenje obaveznog osiguranja za Stete od motornmih vozila.
Obavezno osiguranje od odgovornosti automobilista za Stetu ne nastaje, medutim, na osnovu
samog zakona nego zakljucenjem ugovora. Vozilo je potencijalno opasna stvar, te se ne moze
izvrSiti registracija motornog vozila bez prethodno zaklju¢enog ugovora o osiguranju od
odgovornosti za Stetu. U slucaju da je osiguranik prouzrokovao Stetu trecem licu duZan je da je
naknadi osiguravac osiguranika.

U glavi drugoj (Obavezno osiguranje od gradanske odgovornosti automobilista kao oblik zastite
tre¢ih lica) objasnjen je pojam tre¢ih lica u osiguranju od gradanske odgovornosti automobilista,
pojam motornog vozila (povodom koga se zakljuuje ugovor o osiguranju od gradanske
odgovornosti automobilista), odgovoreno na pitanje koja lica su obavezna da zakljuce ugovor o
osiguranju od gradanske odgovornosti utomobilista, raspravljano je o licima c¢ija je odgovornost
pokrivena ovim (osigurana lica), osobinama i pravnoj prirodi te bitnim elementima ugovora o
osiguranju od gradanske odgovornosti automobilista, izloZzena prava i obaveze ugovornih strana
iz ugovora o osiguranju od gradanske odgovornosti automobilista i pocetak dejstva ovog oblika
ugovora o osiguranju.

Autor isti¢e da pojam treceg lica obuhvata osStecenika, Koji nije ugovorna strana u ugovoru o
osiguranju od odgovornosti automobilista, odnosno lice koje nije iskljuceno iz osiguravajuéeg
pokri¢a. Na osnovu obaveznog osiguranja od odgovornosti osiguravaju¢e drustvo duguje naknadu
Stete koju je u saobracajnoj nezgodi pretrpelo trece lice. Zakon o obaveznom osiguranju u
saobracaju - ZOOS (€lan 21) usvojio je metod negativne eliminacije navode¢i lica koja se ne
smatraju tre¢im licima. Zakljucuje da su sva ostala lica, koja nisu navedena u ¢lanu 21. ZOOS,
treca lica i da imaju pravo na naknadu Stete, bez obzira na to da li se ta lica voze besplatno, uz
naknadu, ali i voza¢ i putnik u automobilu koji je protivpravno oduzet, ako je za saobracajnu
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nezgodu odgovoran voza¢ drugog motornog vozila.

Svojstvo treceg lica imaju bra¢ni drug i deca osiguranika, kao i suvoza¢, ako nije upravljao
automobilom u trenutku saobracajne nezgode. Prihvata stav pravne nauke i sudske prakse da je
motorno vozilo opasna stvar, ne samo kad je u pokretu, nego i kad miruje (na primer vozilo
parkirano u strmoj ulici). Pojam opasne stvari nije definisan i konkretizuje se u svakom slucaju, a
teret dokazivanja da to nije opasna stvar ili da ona nije uzrok Stete, podnosi vlasnik opasne stvari.
Autor, medutim, nije objasnio odnos izmedu opSteg pojma motornog vozila i automobila, s
obzirom na to da rad istrazuje odgovornost automobilista.

Vlasnik motornog vozila duzan je da zaklju¢i ugovor o obaveznom osiguranju pre nego Sto se
prevozno sredstvo stavi u saobracaj. Obaveza zakljucenja ugovora o osiguranju od gradanske
odgovornosti automobilista nametnuta je vlasniku automobila i osiguravacu. Opravdano pobija
misljenje koje dozvoljava osiguravacu da odbije zaklju¢enje ugovora sa odredenim kategorijama
lica (lica koja su upravljala vozilom u alkoholisanom stanju, ili nisu osigurala vozilo ili su
osudena zbog kaznenih dela ugrozavanja javnog saobracaja itd). Smatra da je ovaj problem
razreSen ZOOS uvodenjem sistema bonusa i malusa (na osnovu njega osigurava¢ samostalno
utvrduje visinu premije osiguranja zavisno od toga da li je osiguranik za odredeno vozilo u
prethodnom periodu imao prijavljenu Stetu).

Obaveznim osiguranjem od gradanske odgovornosti automobilista obuhvacen je prvenstveno
vlasnik motornog i priklju¢nog vozila. Vlasnik vozila odgovara i za radnje radnika kojima je
poverio upravljanje vozilom. Iskljuc¢ena je odgovornost vlasnik amotornog vozila ako mu je ono
oduzeto na protivpravan nacin (ukradeno ili oteto), ako vlasnik za to nije odgovoran. Obavezno
osiguranje obuhvata i drzaoca motornog vozila. Drzalac motornog vozila je lice koje nije u sluzbi
vlasnika vozila, ali mu je vlasnik poverio vozilo da se njime sluzi ili da ga nadgleda. U ovom
slu¢aju to lice je zakoniti drzalac vozila. Svojstvo drzaoca vozila nemaju lica kojima je vlasnik
poverio vozilo na ¢uvanje (javna garaza) ili popravku. Vozac¢ vozila, koji nije i njegov vlasnik,
obuhvacen je osiguranjem od odgovornosti za Stetu koju pri¢ini tre¢im licima, ako je dobio
ovlas¢enje da upravlja vozilom od vlasnika vozila ili od lica na koje je vlasnik preneo drzavinu
vozila. Lice koje treCem pricini Stetu dok uci da upravlja vozilom, ako se pored njega nalazi
ovlas¢eni instruktor, ne¢e odgovarati. Lice koje je kao voza¢ u radnom odnosu kod vlasnika
vozila, prouzrokovalo Stetu, odgovara oSte¢enom ako je Stetu pric¢inilo namerno ili krajnjom
nepaznjom.

Navodi razli¢ita shvatanja o pravnoj prirodi ugovora o osiguranju od gradanske odgovornosti
automobilista. Jedan deo pravne nauke smatra da je ugovor o obaveznom osiguranju od
odgovornosti ugovor u korist treceg lica. Trece lice je oSteceni koji ima svojstvo beneficijara, a
ugovor o njegovu korist zakljucuje osiguranik. Drugi deo pravne nauke isti¢e da ugovor o
obaveznom osiguranju od odgovornosti nije ugovor u korist tre¢eg, po na¢inu zakljucivanja,
prema dejstvima i cilju koje strane Zele posti¢i. Pojedini pravni pisci smatraju da je ugovor o
obaveznom osiguranju od odgovornosti poseban oblik naknade Stete, ugovor 0 punomoéstvu,
ugovor o ortakluku itd.

Navodi da ugovor o obaveznom osiguranju mora da sadrzi bitne elemente i to: imena ili naziv
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ugovornih strana, predmet osiguranja, osigurani rizik, vreme trajanja osiguranja, pocetak dejstva i
trajanje pokri¢a, iznos pokric¢a, premiju osiguranja, sumu osiguranja, datum izdavanja polise i
potpis ugovornih strana. Zakljucuje da je polisa osiguranja klju¢ni dokaz o bitnim elementima
ugovora o obaveznom osiguranju od odgovornosti automobilista jer sadrzi podatke bitne za obe
ugovorne strane.

S obzirom na to da je ugovor o obaveznom osiguranju od gradanske odgovornosti automobilista
dvostrano obavezan ugovor, obe ugovorne strane imaju odredene obaveze. Da bi ugovor o
osiguranju automobilista bio punovazan, ugovara¢ osiguranja u obavezi je da prilikom
zakljucenja ugovora prijavi sve okolnosti koje su mu poznate ili mu nisu mogle ostati nepoznate,
a od znacaja su za ocenu rizika. Osiguranik je u obavezi da plati premiju osiguranja. Premija
osiguranja se najcesce placa prilikom zakljuc¢enja ugovora i to unapred za citav period osiguranja
(godinu dana), osim ako je ugovreno da se plac¢anje vrSi u nekom kasnijem trenutku. Ako
prilikom zaklju¢enja ugovora premija nije placena, a osiguravac je predao polisu, smatrace se da
je plac¢anje premije odlozeno.

Ukoliko je vozilo za vreme trajanja osiguranja propalo, nastupanje osiguranog slucaja vise nije
moguce, a ugovor o osiguranju prestaje da vazi. Tada ¢e osiguravac biti duzan da osiguraniku
vrati deo premije koji je srazmeran neisteklom delu perioda osiguranja. Za vreme trajanja
osiguranja od gradanske odgovornosti automobilista osiguranik je duzan preduzeti propisane,
ugovorene i sve ostale mere potrebne da se spreci nastupanje osiguranog slucaja. Ukoliko
osigurani slucaj nastupi, duzan je preuzeti sve S$to je u njegovoj moc¢i da se ogranice njegove
Stetne posledice. Ako se osiguranik za vreme trajanja osiguranja ne pridrZzava propisanih ili
ugovornih zastitnih mera vezanih za vozilo osigurava¢ je u obavezi da naknadi Stetu trecem
oStecenom licu, a prema osiguraniku ima pravo regresa. Osigurava¢ ima pravo na regres, samo
ako je osiguranik kriv za nepridrzavanje zastitnih mera.

Jedna od najvaznijih obaveza osiguranika, ako je nastupio osigurani slucaj, tj. ako je upotrebom
vozila za koje je zakljuceno osiguranje, prouzrokovana Steta nekom trecem licu, o tome odmah
bez odlaganja obavesti osiguravaca. Zakljucuje da propustanje duznosti obavesStenja osiguravaca
0 nastanku osiguranog slucaja za sobom povlaci niz posledica. Osiguranik snosi deo za koji je
Steta povecana zato $to on nije na vreme izvrSio svoju obavezu obavestenja, odnosno osiguravaé
¢e platiti naknadu Stete oStecenom licu, ali ¢e za iznos povecane Stete imati pravo regresa prema
osiguraniku. Ipak, osiguranik ne moze izgubiti pravo iz osiguranja zato Sto nije obavastio
osiguravaca o nastupanju osiguranog slucaja.

Posle nastupanja osiguranog sluc¢aja osiguranik je u obavezi da preduzme sve Sto je u njegovoj
moci da se obim Stete ne poveca, odnosno da se smanji na minimum te da osiguravaca obaveStava
0 daljim deSavanjima nakon nastupanja osiguranog slucaja (npr. ako je protiv njega istaknut
zahtev za naknadu Stete, povedena istraga ili je stavljen u pritvor ili je protiv njega podignuta
optuznica i sl.). U toku postupka po zahtevu oStecenog osiguranik je u obavezi da saraduje sa
osiguravacem. Prema ¢lanu 918. ZOO nistave su odredbe ugovora koje predvidaju gubitak prava
na naknadu ili sume osiguranja, ako osiguranik posle nastupanja osiguranog slucaja ne izvrsi
neku od propisanih ili ugovornih obaveza.
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Najvaznije obaveze osiguravaca iz odnosa obaveznog osiguranja, jesu da, umesto osiguranog lica,
naknadi Stetu tre¢im licima, prouzrokovane upotrebom vozila i da pruza osiguraniku, odnosno
drugom osiguranom licu, pravnu zastitu i pomo¢ u odbrani od preteranih ili neosnovanih
odstetnih zahteva treceg lica. Osigurava¢ ima i ¢itav niz drugih obaveza kao $to su: prilikom
zakljucenja ugovora o osiguranju od gradanske odgovornosti automobilista osiguravac je u
obavezi da osiguranika upozna sa opStim i posebnim uslovima osiguranja i da mu ih obavezno
uruci; da osiguraniku preda polisu osiguranja (privremeno moze biti zamenjena listom pokrica);
da formira fondove koji su namenjeni za isplatu Stete osiguranicima i odrzava ih na odredenom
nivou.

Odnosi obaveznog osiguranja od gradanske odgovornosti automobilista zasnovani ugovorom,
pocinju dejstvovati, po pravilu, pocev od dvadeset Cetvrtog Casa dana Kkoji je u ispravi 0
osiguranju naznacen kao dan pocetka trajanja osiguranja. Sledom toga, na teret osiguravaca pasce
naknada Stete prouzrokovana upotrebom motornog vozila tre¢im licima, pocev od narednog dana
od dana zaklju¢enja ugovora o obaveznom osiguranju. Uslovima osiguranja mogu biti predvideni
slucajevi u kojima ugovorni odnos iz osiguranja nastaje samim pla¢anjem premije.

Autor zatim raspravlja o prestanku ugovora o obaveznom osiguranju od gradanske odgovornosti
automobilista. Istice da on moze prestati: istekom perioda na koji je ugovor zakljucen;
prestankom potrebe za osiguranjem (npr. uniSteno motorno vozilo); raskidom ugovora;
neplacanjem premije osiguranja u roku od godine dana od dospelosti; ste¢ajem osiguravaca i
ugovaraca osiguranja i sl.

U glavi trecoj (Stete koje mogu nastati upotrebom motornog vozila - Stete pokrivene
osiguranjem) autor izlaZe, analizira i odreduje pojam Stete, materijalnu Stetu (obim i visinu
naknade), nematerijalnu Stetu (obim i visinu naknade) te Stete koje su pokrivene obaveznim
osiguranjem i koje je osigurava¢ duzan da nadoknadi. Analiza obuhvata motorna vozila uopste i
Stetu koja od njih poti¢e (direktno pric¢injenu motornim vozilom ili indirektnom upotrebom
motornog vozila).

Ako je Steta prourokovana motornim vozilom, primenjuju se opSta pravila o objektivnoj
odgovornosti za Stetu od opasnih stvari. Ogovornost za Stetu od motornog vozila i nije poseban
oblik objektivne odgovornosti, nego njen osnovni, centralni slucaj. Stoga se lice moze osloboditi
odgovornosti za Stetu pricinjenu upotrebom motornog vozila samo ako dokaze da je uzrok Stete
van stvari, a ¢ije se dejstvo nije moglo predvideti, ni izbe¢i ili otkloniti, ako je Steta nastala
radnjom ostecenika ili tre¢eg lica, koju on nije mogao predvideti i cije posledice nije mogao
otkloniti.

Po pravilu, kao tuzeni, pored odgovornog lica odnosno Stetnika, u parni¢nom postupku,
pojavljuje i osiguravajuce drustvo (osiguravac), od kojeg osteceno lice zahteva nadoknadu Stete,

pri cemu je obaveza osiguravaju¢eg druStva prema oStecenom licu ograni¢ena osiguranom
sumom koja je vazila do dana nastanka saobrac¢ajne nezgode.

Obavezno osiguranje pokriva Stete koje su pric¢injene upotrebom motornog vozila, a za koje
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postoji odgovornost odredenog lica, bez obzira na to da li se odgovornost u procenjuje po osnovu
krivice (subjektivna odgovornost) ili prema uzro¢nosti (objektivna odgovornost).

Glava cetvrta (Osiguravajuce pokri¢e u osiguranju od odgovornosti automobilista za Stete
pri¢injene upotrebom motornog vozila) obuhvata probleme koji se odnose na: obim i visinu
obaveze osiguravaca; na¢in odredivanja osigurane sume i naknade Stete na stvarima i licima;
Stetu koja je iskljucena iz obaveznog osiguranja od gradanske odgovornosti automobilista; obim i
visinu naknade Stete pri¢injene nepoznatim motornim vozilom ili neosiguranim motornim
vozilom; obim i visinu naknade Stete prourokovane motornim vozilom za koje je zakljucen
ugovor o obaveznom osiguranju sa druStvom za osiguranje nad kojim je otvoren stecajni
postupak; obim i visina naknade Stete pric¢injene motornim vozilom inostrane registracije (pojam i
medunarodno osiguranje od gradanske odgovornosti automobilista - sistem zelene karte); obim
osiguravajuceg pokriéa u obaveznom osiguranju od gradanske odgovornosti automobilista u
uporednom pravu (Nemacke, BiH - FBiH i Republike Srpske, Hrvtske, Italije, SAD i Gréke).
Obimom naknade iz osiguravajuc¢eg pokri¢a ima u vidu naknadu koju je osigurava¢ duzan da
ispuni u slucaju nastanka osiguranog slucaja. Autor izlaZze sistem neograniCenog i sistem
ograni¢enog pokri¢a za Stete iz obaveznog osiguranja. Smatra da se neograni¢enim pokri¢em,
ostvaruje cilj ove vrste osiguranja tj. puna zastita i obeStecenje Zrtava saobracajnih nezgoda. U
postupku naknade Stete obeStec¢enje oStecenih lica nije u zavisnosti od ukupne Stete iz tog
osiguranog slucaja. Postupak obrade i likvidacije odStetnih zahteva brzi je i jednostavniji te je
sistem neograni¢ene odgovornosti osiguravaca povoljniji za osiguranika. Sistem ograni¢enog
pokri¢ca obavezu osiguravaca iz jednog osiguranog slucaja limitira do odredenog iznosa.
Uvodenjem ograni¢enog pokrica u ZOOS Zelele su se ispraviti posledice neograni¢enog pokrica
za Stete koje motorno vozilo pric¢ini tre¢cim licima. Ipak, on je uveden u interesu osiguravaca ¢ime
je otezan polozaj oStecenih lica. Uvodenje ograni¢enog pokrica izazvao je polemike. Pojedini
pravni pisci navode da je ovaj sistem suprotan osnovnim ciljevima obaveznog osiguranja za Stete
koje pricini motorno vozilo i da predstavlja korak nazad u odnosu na ranija reSenja.

Autor opravdava sistem ograni¢ene odgovornosti po osnovu obaveznog osiguranja od gradanske
odgovornosti automobilista. Istice da je obavezno osiguranje od gradanske odgovornosti
automobilista specifi¢no i da nije moguce unapred predvideti moguéu maksimalnu visinu Stete.
Stoga je osiguravacu je ekonomskih razloga u interesu da unapred zna gornju granicu odnosno
visinu pokric¢a svoje obaveze, te mora voditi raéuna o visini preuzetog rizika. 1znos najnize sume
osiguranja na koju moZe biti ugovoreno osiguranje od gradanske odgovornosti automobilista
utvrduje Vlada, na predlog Narodne banke Srbije, a taj iznos ne moze biti nizi od 1.000.000 evra
za Stetu na licima po jednom Stethom dogadaju (bez obzira na broj oSte¢enih lica), kao i 200.000
evra za Stetu na stvarima po jednom Stetnom dogadaju.

Ukoliko postoji samo jedno osteceno lice, a ugovorena odnosno propisana osigurana suma je
nedovoljna jer iznos Stete prelazi visinu osigurane sume, isplatom ¢itavog iznosa osigurane sume
prestaje tj. iscrpljuje se obaveza osiguravaca jer je njegova obaveza ograni¢ena 0Siguranom
sumom. U odgovoru na pitanja kako se naknada Stete vrSi ako postoji viSe oStecenika autor se,
opravdano oslanja na sudsku praksu - stav Zajednicke sednice Saveznog suda, vrhovnih sudova i
vrhovnog vojnog suda od 26. i 27. 10. 1988. godine.
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Kad je usled saobracajne nezgode nastala Spteta na vozilu, vlasnik motornog vozila ima pravo na
naknadu materijalne Stete cija visini, po oceni kandidatkinje, zavisi: od vrednosti osiguranog ili
oSte¢enog Vvozila; stepena oSte¢enja (totalna oli delimi¢na Steta); nacina zakljuCenja polise
osiguranja; vrednosti spasenih delova; ostalih trodkova koji uti¢u na visinu Stete i naknade. Steta
koju je vlasnik vozila pretrpeo moze biti delimi¢na i totalna. Totalna Steta se ispoljava kao stvarna
totalna Steta i izvedena totalna Steta (tehnicka totalna Steta - kada je oStecenje motornog vozila
takvo da se tehnicki ne moze popraviti i zbog toga se vise ne moze upotrebiti za svrhu za koju je
namenjeno tj. tako oSteceno motorno vozilo prestaje biti stvar odredene vrste i ekonomska
totalna Steta - kada je oStecenje motornog vozila takvo da se motorno vozilo tehnicki moze
popraviti, ali popravka ekonomski nije isplativa). Po pravilu, naknada Stete na motornom vozilu
vrsi se u novcu, rede se koristi naknada u naturi (restitucija - zamena ili opravka), a izuzetno
napustaj (abandon). U naSem pravu moze se ugovoriti primena abandona. Abandon je situacija
kad osiguranik ili trece oSteceno lice prepusti osiguracu u svojinu ostatke unistenog osiguranog
motornog vozila, s tim da mu osiguravac isplati naknadu iz osiguranja u visini pune sume
osiguranja motornog vozila, odnosno naknadi Stetu u visini stvarne vrednosti vozila na dan
placanja. Autor prihvata i brani stanovisSte da abandon postane zakonsko pravo osiguranika
(oste¢enog) - da osiguranik prepusti osigurano vozilo u svojinu osiguravaca, a da od osiguravaca
naplati celokupnu vrednost vozila.

Obavezno osiguranje od gradanske odgovornosti automobilista u Srbiji pokriva Stete na
licima, ne samo kada je ugovor o osiguranju bio zakljucen, nego i za slucaj Stete koja je
pricinjena neosiguranim i nepoznatim motornim vozilom. Osigurava¢ novéanu naknadu Steta na
licima utvrduje primenom Kkriterijuma za naknadu Stete koju propisuje Vlada. Vlada je 2010.
godine donela Uredbu o naknadi Stete na licima, za koju je Ustavni sud Srbije 24. 1. 2013. godine
utvrdio da nije u saglasnosti sa Ustavom i zakonom, ali je odbacio zahtev za obustavu izvrsenja
pojedinac¢nih akata odnosno radnji koje se preduzimaju na osnovu osporene Uredbe.

Osigurava¢ (a ni osiguranik) nije duzan da naknadi Stetu ako postoje opsti uslovi za
oslobodenje od objektivne odgovornosti za Stetu - kada je do nastanka Stete doSlo usled vise sile
isklju¢ivo radnjom osStecenika ili tre¢eg lica, koju on nije mogao predvideti, i ¢ije posledice nije
mogao izbe¢i niti otkloniti (¢lan 177. stav 2. ZOO).

U pojedinim suituacijama osigurava¢ pokriva Stete prema tre¢im licima, ali ne pokriva i
odgovornost prema osiguraniku, tj. prema odgovornom licu. Iskljucenje Stete moze biti prema
osiguraniku (pravilo) i prema oStecenom licu (izuzetak).

Moguce je da Steta nastane od nepoznatog motornog vozila - ¢ija registarska oznaka nije
poznata oSte¢cenom licu ili oznaka koju on nije mogao da utvrdi, kao i oznaka kod koje su
delimi¢cno poznati brojevi, ali nedovoljno za identifikaciju. Autor izlaze i analizira reSenja
usvojena u ZOOS, prema kojima Stetu zbog smrti, povrede tela ili naruSavanja zdravlja
prouzrokovana upotrebom nepoznatog motornog vozila naknaduje Garantni fond - do iznosa na
koji je tim zakonom ograni¢ena obaveza druStva za osiguranje za Stetu prouzrokovanu upotrebom
vozila, na dan nastanka Stetnog dogadaja. Ukoliko se posle naknade Stete utvrdi koje je motorno
vozilo prouzrokovalo Stetu, regresni zahtev Garantni fond ostvaruje prema drustvu za osiguranje
sa kojim je bio zaklju¢en ugovor o obaveznom osiguranju, za iznos isplacene naknade, kamatu od
isplate naknade i troskove postupka. Stetnik ne ulazi u krug lica koja imaju pravo naknade
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odnosno regresa iz sredstava Garantnog fonda.

Stetu pri¢injenu neosiguranim motornim vozilom, naknaduje Garantni fond. Isplatom ove Stete
Garantni fond stice pravo regresa prema vlasniku (korisniku) neosiguranog vozila. OSteceno
trece lice ima ista prava kao da je i bio zakljucen ugovor o obaveznom osiguranjau od gradanske
odgovornosti automobilista. Takode, Steta prouzrokovana upotrebom motornog vozila,
vazduhoplova, ¢amca ili drugog prevoznog sredstva, a ugovor o obaveznom osiguranju je bio
zakljucen sa drustvom za osiguranje nad kojim je pokrenut stecajni postupak (a ne postupak
likvidacije), naknaduje Garantni fonda. Istice da je ovo bitna novina u ZOOS Sto obaveza
Garantnog fonda vige nije supsidijarnog karaktera. Cinjenica da 3tetnik ima zakljuceno osiguranje
od automobilske odgovornosti sa osiguravaju¢im drustvom nad kojim je otvoren stecajni
postupak, ne oslobada ga, medutim, obaveze naknade Stete oStecenom.

Autor je odgovaraju¢u paznju posvetio obimu i visini naknade Stete pri¢injene motornim vozilom
inostrane registracije i tzv. sistemu ,,zelene karte“. ,,Zelenu kartu* oznacava kao medunarodnu
ispravu (potvrdu) osiguranja od gradanske odgovornosti automobilista, koju izdaje osiguravajuca
organizacija kod koje je zakljucen ugovor o obaveznom osiguranju od odgovornosti
automobilista i koja traje koliko i polisa obaveznog osiguranja.

Prilikom objasnjenja pojedinih instituta u radu autor je koristio i izvore sekundarnog prava
Evropske unije, prvenstveno direktive koje se odnose na ujednaCavanje prava drZava c¢lanica
(harmonizacija) u oblasti obaveznog osiguranja od gradanske odgovornosti automobilista,
zakonske propise i internet stranice. Posebno izlaganje posvecéuje reSenjima uporednog prava (iz
oblasti obaveznog osiguranja od gradanske odgovornosti automobilista) usvojenim u pojedinim
zemaljama ¢lanicama Evropske unije (Nemacka, Italija, Gr¢ka, Hrvatska) BiH (Republika Srpska
i FBiH) te SAD.

Zakljuéna razmatranja sadrze, u skracenom obliku, rezultate istrazivanja kandidatkinje, uz
opStu ocenu da se u Srbiji sve viSe paznje posvecuje pravednom vrednovanju obima, vrste i visine
naknade Stete ostecenim licima. Naime, sudovi sve ¢es¢e donose presude iz oblasti obaveznog
osiguranja od gradanske odgovornosti automobilista, kojima dosuduju viSe novcane iznose radi
naknade Stete, nego Sto je to bilo ranije.

Na kraju doktorske disertacije, kao Sto je to uobicajeno, mr Milica Krulj Mladenovi¢ navodi
izvore - Literaturu koja obuhvata: knjige, casopise i slicne publikacije, zakonske propise i
internet stranice. Koristila je i citirala brojnu domacu i stranu relevantnu literaturu, zakonske i
druge propise, vazniju sudsku praksu iz obaveznog osiguranja od gradanske odgovornosti
automobilista
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VIl OSTVARENI REZULTATI I NAUCNI DOPRINOS
Definisati nacin prikaza i tumacenja rezultata istraZivanja.
Odrediti naucni doprinos doktorske disertacije.

Istrazujuéi postavljene hipoteze na pocetku rada autor odbacuje sistem neogranicenog pokri¢a po
osnovu obaveznog osiguranja od gradanske odgovornosti automobilista, iako se njime postize
puna zastita i obeStecenje Zrtava saobracajnih nezgoda.

Autor opravdava drugu postavljenu hipotezu - sistem ograni¢ene odgovornosti po osnovu
obaveznog osiguranja od gradanske odgovornosti automobilista. Obavezno osiguranje od
gradanske odgovornosti automobilista je specifi¢no i nije mogué¢e unapred predvideti mogucu
maksimalnu visinu Stete. Osiguravac iz ekonomskih razloga mora znati unapred gornju granicu
odnosno visinu pokric¢a svoje obaveze, te mora voditi racuna o visini preuzetog rizika.

Ukoliko postoji samo jedno oSteceno lice, a ugovorena odnosno propisana osigurana suma je
nedovoljna jer iznos Stete prelazi visinu osigurane sume, isplatom citavog iznosa osigurane sume
prestaje tj. iscrpljuje se obaveza osiguravaca jer je njegova obaveza ograniena osiguranom
sumom.

Na osnovu primenjenih metoda istrazivanja autor je uspeo da, prvenstveno, opravda sistem
ograniene odgovornosti po osnovu obaveznog osiguranja od gradanske odgovornosti
automobilista, razjasni i druga vazna pitanja iz ove oblasti, te osvetli ili izozi kritici pojedina
nedovoljno jasna zakonska reSenja. Doktorska disertacija je oslonjena na brojnu domacu aktuelnu
pravnu literaturu, stranu literaturu, zakone i druge propise u Srbiji, sekundarno pravo Evropske
unije, zakonska resenja pojedinih drzava ¢lanica Evropske unije i drugih drzava. Ove izvore autor
je koristio je da potvrdi ili opovrgne u radu postavljene hipoteze, istrazi institute i iz njih izvede
logi¢ne i, uglavnom, prihvatljive zakljucke. Zbog toga ova doktorska disertacija predstavlja
dorinos nauci Prava osiguranja - posebno oblasti obaveznog osiguranja od gradanske
odgovornosti automobilista.

Doktorska disertacije ima i nedostataka. Obimu osiguravajuceg pokri¢a u obaveznom osiguranja
od gradanske odgovornosti automobilista autor je morao posvetiti ve¢u paznju. Autor je retko,
jezikom nauke (a ne samo jezikom zakona), objasnjavao i razgranicavao u disertaciji koris¢ene
pojmove (na primer: osiguranik, osiguravac, treée lice, motorno vozilo, automobil,
automobilista), a to je vazno ne samo radi jasnoc¢e izrazavanja nego i sveobuhvatnog istrazivanja
instituta. Neki delovi u disertaciji napisani su udzbenicki, a ne produbljeno, u svetlu najnovije
literature i novije sudske prakse. Glava Cetvrta nije dovoljno jasno i pregledno sistematizovana. |
pored ovih nedostataka, koji nisu odlucujuci, pretezu dobre osobine ove doktorske disertacije.

VIl ZAKLjUCAK KOMISIJE

Komisija definise zakljuc¢ak na osnovu ¢l. 31. Pravilnika prema kojem je duzna da:
1. posebno analizira ispunjenost kriterijuma iz ¢lana 20. Pravilnika,

2. oceni da li je uradena doktorska disertacija u skladu sa prijavom i obrazlozenjem teme
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doktorske disertacije, odnosno projekta koji je odobren i

3. konstatuje da je tekst doktorske disertacije pre stavljanja na uvid javnosti proSao
detekciju plagijarizma (prisvajanje ideja, metoda ili pisanih reci drugih, bez ukazivanja na
autora, s namerom da budu prikazani kao originalno delo), odnosno da mentor ima potvrdu
da rad nema vise od 20% preuzetog teksta.

Doktorska disertacija kandidata mr Milice Krulj Mladenovi¢ uradena je u skladu sa prijavom i
obrazlozenjem teme. Tekst doktorske disertacije je pre stavljanja na uvid javnosti proSao
detekciju plagijarizma i rad ne sadrzi vise od 20% preuzetog teksta.

Na osnovu svega izlozenog Komisija jednoglasno predlaze Nastavno — nau¢nom vecéu Fakulteta
za evropske pravno - politicke studije u Novom Sadu, Univerziteta ,,Edukons® da prihvati
pozitivnu ocenu doktorske disertacije kandidata mr Milice Krulj Mladenovi¢ Obim
osiguravajuéeg pokri¢a u obaveznom osiguranju od gradanske odgovornosti automobilista i
odobri joj javnu odbranu.

POTPISI CLANOVA KOMISIJE:

1. dr Stevan Sogorov,
Redovni profesor Fakulteta za evropske pravno-politicke studije,

Univerziteta Edukons, predsednik Komisije

e /,.,_w,<
VV 7

2. dr Ilija Babi¢,
Redovni profesor Fakulteta za evropske pravno-politicke studije,

Univerziteta Edukons, mentor i
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3. drJasna Pak, vanredni profesor Poslovnog fakulteta,
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